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W Indirizzate | vostri quesiti a:
ta, via Monte di Pietd, 15 .
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2012 ano.
n C eteci quel che volete, ma, per favore,
form e ogni domanda su fogli separati.

M Scrivete chiaro (anche la firma o Findirizzo):

wame a macchina oppure a stampatello.

VOLKSWAGEN DA T1

Sono un fedele cliente Volkswagen ¢ di guesta Casa
ho avuto buona parte dei modelli prodotti da dieci
anm a questa parte. Con l'ultimo acquisto fatto, una
« Golf », mi & venuta in mente una domanda da porvi.
Il gruppo Volkswagen costruisce i suoi modelli solo
a Wolfsburg oppure ha uno stabilimento per ognuno
di essi? lo ho sentito parlare maggiormente di que-
sta citta, ma penso che una Casa cost importante abbia
altre fabbriche sparse per la Germania. (Walter Sten-
zel - Bolzano).,

Ncll.u tabella illustrata che pubblichiamo sono indicate tutte
le Jocalita di produzione del gruppo Volkswagen, che non
sono solo in Germania, ma anche in Belgio, Brasile, Messico
e Sud Africa; in tale tabella | possessori di vetture della Casa
tedesca possono vedere da quale localita proviene il loro mo-
dello. A Wolfsburg per esempio sono costruite la « Golf », la
« Passat » ¢ Ia Audi « 50 »; a Osnabruck, presso la Karmann,
sono carrozzate la « Maggiolino » cabriolet, la « Scirocco» ¢
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la Volks Porsche « 914 »; a Salzgitter si producono la « Passat »,
Ia «KW0» ¢ alkcuni motori (« Passat Bt Golf », K7M» ¢
« Audi »); Emden produce soprattutto per il Nord America
(« Maggiolino » ¢ « Golf »). Gli avantreni per tutti i modelli ¢
gli stampi provengono dal Braunschweig: Hannover oltre alla
« Maggiolino » ¢ alla « Pescaccia », produce velcoli commerciali,
motori compresi. Kasse] fornisce i pezzi di ricambio ¢ i gruppi
di rotazione per tutti i modelll. La catena di montaggio della
Audi « 80 » & a Ingolstadt, mentre a Neckarsulm si costruiscono
e « 100 », « 100 coupé S » ¢ NSU « Ro 8 ». Molto importanti sono
gli stabilimenti Volkswagen operanti all’'estero: in Belgio, a Bru-
xelles, si montano le « Maggiolino » ¢ le « Passat »; in Sud Africa,
a Uitenhage, le « Maggiolino », « Passat », Audi « 100 » ¢ i furgoni:
a Pucbla, in Messico, la « Maggiolino », la « Pescaccia » (chia.
mata « Salan »), la « Passat » (dal gennajo 75), la « 1600 Bra.
silia » ¢ veicoli commerciall. In Brasile si producono, nello sta-
bilimento di San Paolo, Ie¢ « Maggiolino », « 1600 TL s, « 160
Brasilia », « 1600 Variant », « Karmann Ghia TC s, le speciali
versioni sportive « SPl » ¢ « SP2 », riservate al mercato brasi-
liano, e | furgoni. Tutti questi stabilimenti, in Germania ¢ al-
l'estero, occupano circa 1.500.00 persone,
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Dal nostro | Salone brasiliano dell’Automo
inviato bile (tenutosi a San Paolo dal
KARL LUDVIGSEN 22 novembre al 1" dicembre)

esponevano tutt: i costruttor: brasi
liani di autoveicoli ¢ la maggior parte
del costrutton: di parti di ricambio

Non vi erano invece vetture impor

La Casa brasiliana « Puma », nota per | suol modelli sportivi,
si interessa orn anche alle auto da cittd; questo prototipo pre
sentato al Salone ha trazione anteriore, motore a due cilindri
orizzontali di 760 ¢cc ¢ una carrozzeria di aspetto placevole.
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AUTONOTIZIE/SALONE BRASILIANO

tate (salvo qualche eccezione) perché
i costruttori, anch'essi patrocinatori
del Salone, non le hanno volute, Se,
come sembra, questo & successo per-
ché avevano limpressione che le lo-
ro macchine non fossero all'altezza
di quelle importate, possono tranquil-
lizzarsi. Il quadro delle vetture brasi-
liane ¢ pil vario ¢ colorato che mai.

Una macchina «importata» era
al centro dello stand della Mercedes-
Benz: la vettura sperimentale sicura
« ESF 22» basata sulla «450 SE »,
comungue la Daimler Benz continua
a non avere intenzione di produrre
vetture in Brasile,

Un’altra vettura importata era la
Matra-Simca « Bagheera », due esem-
plari erano nello stand Chrysler.
Anche alcune altre vetture non co-
struite in Brasile hanno attirato 'at-
tenzione: dalla California erano sta-
te importate 7 macchine di George
Barris,

Ai lati della sala centrale del Sa.
lone vi erano gli stand delle due
macchine pit vendute in Brasile: la
Volkswagen ¢ la Ford. La Volkswa-
i_cn produce pilt del doppio della

ord (che al momento si trova davan-
ti alla GM, ma che era stata supera.
ta dalla GM nella prima metd del
74). La dura lotta fra la Ford e la
GM ha lasciato molto indietro la
Chrysler. Anche il Brasile deve im-
portare petrolio, il cui aumento di
prezzo ha fatto salire i costi dai 700
milioni del 73 agli attuali 3 bilioni
di dollari. Questo ha provecato l'in-
flazione che ha raggiunto la quota
del 35%: | prezzi della benzina sono
pit che raddoppiati.

Naturalmente anche i prezzi delle

automobili sono aumentati, ¢ l'ac-
quisto di una macchina ¢ diventato
piu difficile a causa della riduzio-
ne di crediti imposta dal governo.
Tutte queste condizioni hanno con-
centrato attenzione sulla pilh econo-
mica vettura costruita in Brasile, os-
sia la VW « Maggiolino 1300 »,

La VW ¢ ora in grado di fare 2000
vetture al giorno ¢ nel 1975 le do-
vrebbe aumentare di altre 400 al
giorno. Due nuove vetture: la « Bra-
silia» ¢ la « 1500 » hanno contribui-
to a mantencre la sua posizione sul
mercato, La « Brasilia» ¢ uscita nel
giugno 1973 ponendosi in diretta con-
correnza con la GM « Chevette »,
Con lo stesso passo della « Maggio-
lino», la «Brasilia» & piu corta di
circa due centimetri della versione
brasiliana. E’ stata accorciata dietro,
dandole un coperchio vano motore
abbastanza basso da permettere un
ragionevole spazio dietro il sedile
posteriore. I vetri sono pih spaziosi
con montanti pia sottili , le porte so-
no piu sottili per lasciare maggior
spazio all'interno, ¢ le ruote (14 pol-
lici) sono pit piccole.

Ugualmente piacevole da guidare
che da guardare, la sola « Brasilia »
ha gid superato nelle vendite le pid
piccole ed economiche Chevrolet
(« Chevette ») ¢ Ford (« Corcel »).

La nuova trazione anteriore VW
raffreddata ad acqua ¢ arrivata in
Brasile nel giugno 74 sotto forma di
una « Passat» 2 porte. Al Salone &
stato presentato anche il modello a
4 porte. Nella dimensione e nel prez
zo & direttamente concorrente della
Ford « Corcel ».

La « Corcel » originaria, su disegno
Renault, ha avuto disavventure alla

La Gurgel, piccola Casa brasillana costrultrice di fuoristrada, ha presentato  al
tura elettrica da citth, la «Italpus, con sospensionl Volkswagen.

4
:

sua nascita, ma le ha superate per
prosperare in Brasile, Il frontale &
stato rifatto nel 74 ed ¢ ora accet-
tata come una piccola trazione an-
teriore di qualita, La Ford adesso
spera di ottenere lo stesso risultato
con la versione 6 cilindri della « Ma-
verick », che ha iniziato a fare in
Brasile nel '73.

Lanciata come 2 porte la brasiliana
« Maverick » ha aggiunto una car-
rozzeria 4 porte nel novembre '73.
Per il 1975 sara disponibile anche
con motore ad albero a camme in
testa 23 + 4 litri. Quelli che 'hanno
guidato dicono che il 4 cilindri da
alla « Maverick » migliort prestazioni
¢ maggiore economia della 6 cilindri.

La Chevrolet «Chevettes della
GM ha avuto (subito) successo do-
po il rifacimento non solo del telaio
e della carrozzeria (che erano si-
mili a quelli della nuova Opel « Ka-
dett »), ma anche del motore, che
ora ¢ pil quieto ¢ ha una maggio-
re coppia alle velocith intermedie,

Al Salone erano esposte due spe-
ciali « Chevette » ridisegnate dai mi.
gliori stilisti brasiliani; ¢ la GM espo-
neva una sua propria « Chevette »
chiamata « Monza »

I visitatori conoscevano gia il nuo-
vo aspetto della pita grossa GM lo-
cale, la «Opala », che ¢ stata rifatta
davanti ¢ dietro all'inizio del '74. Nel-
la parte posteriore assomiglia ora
alla « Chevelle » USA del 72,

La GM esponeva due nuovi model.
li «Opalas. Uno il carissimo «Co-
modoro », l'altro, quello che ha su-
scitato pit entusiasmo, ¢ la caravan
2 porte, la pilt grossa station wagon
disponibile in Brasile. Ha un moto-
re 4 cilindri. 11 6 cilindri ¢ optional.

La Chrysler ¢ distante nelle ven.
dite ed ¢ l'unica che non le ha au-
mentate  sostanzialmente nel ‘74,
Questo nonostante un’attraente gam-
ma di autocarri e vetture, tra cui
una Dodge «Darts» 8V berlina ¢
coupé in varie versioni sportive ¢ di
lusso, e una piccola « Dodge 1500 »,
Immessa troppo frettolosamente sul
mercato, la « Dodge 1800, derivata
dalla Hillman « Avenger », ha avuto
all'inizio noie soprattutto alla tra-
smissione, Saltando la versione ber-
lina 4 porte, un modello che non in-
teressa molto in Brasile, la Chrysler
¢ passata alla 4 porte station wagon
come ultima versione della « 1800 »,
che dovrebbe entrare in produzione
il prossimo anno.

Due anni fa la quinta Casa costrut-
trice, I'Alfa Romeo, non esponeva
niente al Salone. Aveva allora pre-
so il controllo della compagnia bra-
siliana FNM ¢ preparava la macchi-
na esposta adesso, Si chiama « 2300 »:




La Dodge « 1800 Wagon» ha debuttato « San Paoclo; entrerh in produzione agll Inlzi del 1975,

un corpo vettura 4 porte comple-
Rmente nuovoe su un motore base,
igliorato, della prima FNM « 2150 ».
on un alesaggio maggiore la cilin-
frata ¢ stata portata a 2310 cc, Ha

freni a disco ¢ trasmissione a 5

locith. Assomiglia ad un'« Alfet-
2 s un po' piu angolata, ed & co-
fruita in numero limitato: 450 al

5C,

Il pia piccolo costruttore brasi-

no, ¢ il pil conosciuto all’estero,
ima, producendo pita di 100 vetture

mese nella prima metd del 74
raggiunto il livello di 1000 vet.
pure all’anno alla fine dello stesso

o, Ha apportato pochi cambia-
penti alla « GTE » coupé ¢ «GTS »
pider, su telaio VW, ¢ alla sua
GTB Opala ».

Esponeva anche la Mini « Puma »:
m‘affascinante vettura da citta 2
sti, a trasmissione anteriore, con
550 di 1,79 m. Anche un'altra vet.
ra da citth era esposta: la Gurgel
Itaipu », Pii corta, passo di 161
a trazione elettrica, Il prototipo
sospensioni VW e uno chassis spe-
le con avantreno McPherson, @
10 preparato da Joao Amaral Gur-
i, che ha stipulato un accordo con
¢ittd di Rio Claro dove c'¢ lo sta-
imento, per assicurarsi posteggi
possibilita di ricarica della batte
Gurgel, nel frattempo, fa circa
unith al mese della sua « Xavan-
XTC »,

Una frivolezza dell'ultimo salone
la MP « Lafer s, una vistosa ¢o-

della MG con corpo vettura a-
tato su telaio VW; elegantemente

disegnata la MP « Lafer » assomiglia
molto alla MG originale. Le sue pre
stazioni sono le stesse della MG del
1951,

La pik importante conferenza
stampa ¢ stata tenuta dalla Fiat che
non ha ancora finito i suoi stabili-
menti, Giola, direttore generale, ha
detto che la prima Fiat brasiliana
dovrebbe essere pronta per giugno-
luglio 1976, Sara una nuova macchi
na, la « 147 », derivata dalla 127, mo-
tore portato a 1050 cc. con 45 CV di
potenza massima. La Fiat si propon
di raggiungere il traguardo delle
200,000 vetture, pits 150.000 motori per
l'esportazione,

Nel programmare questi motori,
la Fiat scgue l'esempio di altri co-

struttori, sviluppando sempre di pit
I'aumento delle esportazioni sia in
America latina che in altri Paesi

Il giorno che ho visitato la VW
stavano imbarcando 50 motori « Pas.
sat » ¢ scatole cambio da inviare in
Germania. Le « Brasilia» VW sono
destinate in parte al Messico, dove
sono assemblate. La Ford esporta
addirittura motori in Nord America,
La Chrysler esporta il 70% dei suoi
motori, principalmente in Vene-
zucla.

Anche le pi piccole Case esporta-
no: la Gurgel manda le sue « Xavan.
te» in Bolivia, Nigeria, Angola e
Paraguay; le Puma sono esportate in
Svizzera soprattutto, In Sudafrica si
costruiscono Puma su licenza. =

La minore della Chrysler brasiliana & rappresentata dalla Dodge
«l », ¢he ha il corpo vettura della Hillman « Avenger » 2 porte ¢ un moto-
re a 4 cllindrl df 1798 cc, con 82 CV SAE. Questa ¢ In versione « Grand Luxe »,




Cronache

Poco veritiere
le prove di laboratorio?

Ha destato grande sorpresa la rivela-
zione fatta alla « Stapp Conference » te-
nutasi recentemente negli Stari Uniti, dal
Dr. Peter Gloynes del laboratorio inglese
di ricerche sui Trasporti Stradali, suila
pericolosita delle colonne dello sterzo
« collassabili » montate su alcune fra le
pii diffuse vetture britannicke,

Dopo aver preso in esame, negli wltimi
3 anni, 108 collisioni frontali verificatesi
a forte velocita, if Dr. Gloyrnes — riferi.
sce la rivista inglese Autocar - ha sco-
perto che menire un tipo di colonna ad
assorbimento d'energia fungiona bene,
ed effettivamente salva la vita del gui.
datore, due altre somo completamente
negative e non proteggono il pilota negli
wurti frontali. Il tipo che soddisfa & mon-
tato sulle Ford «Capri Mk [», sulle
« Zephyr » ¢ sulle « Escort », gli altri due
sull'intera gamma delle Vauxhall ¢ sulla
Ford «Cortina Mk Il s, lautomobile
pils popolare del mercato britannico.

L'analisi degli incidenti in parola, met-
te in risalto if Dr. Gloynes, mostra che
menire le colomne dello sterzo incrimi-
nate si somo rivelate pericolose nella
pratica, esse apparivano valide nelle pro-
ve di laboratorio, Di qui i limiti dei co-
siddetti « crash-test » che, nonostante la
fiducia che i tecnici ripongono in essi,
sarebbero incapaci, a quanio sembra, di
riprodurre integraimente la realid,

La spiegazione del fenomeno negativo
¢ questa: nelle Vauxhall ¢ nella Ford
« Corting Mk III » la colonna ad assor-

bimento d'energia richiede una robusia
mensola di sostegno sotto la plancia por-
tastrumenti. A una wvelocirta d'impatto
di 20 km l'ora, o pitt elevata, le ginoc
chia del guidatore colpiscono in primo
luogo la mensola: il corpo, di conse-
guenza, fa perno sulle ginocchia stesse
andando a colpire con la testa la parte
superiore della cormice del parabreiza
quasi sempre riporiando gravi ferite.
Prima che il corpo del guidatore abbia
imiziaro il movimenro di traslazione, pe-
rd, la parte anteriore del veicolo ha gid
subito l'impatto facendo piegare la co-
lonna dello sterzo, o la mensola, e quin-
di impedendo alla colomna stessa di com-
primersi come dovrebbe, Quando il cor-
po del guidatore investe la coroma dello
sterzo, di regola con la parte inferiore
dello stermo o con l'addome, la corona
& come se si frovasse su un'asta rigida
¢ il pesante carico che vi grava fa pie-
gare le razze o la corona mentre il pian-
tone resta .immobile provocando serie
ferite. In nessuno dei casi esaminati le
colomne giudicate non valide si somo
compresse per l'estensione prevista,

Al contrario, nelle Ford « Capri Mk I »,
sulle « Zephyr » ¢ sulle « Escort » non vi
sono mensole di grandi dimensiond, tali
cioé da bloccare le ginocchia del guida-
tore ¢ da farme piegare il corpo in avan.
ti. In quelle vetture egli normalmente
scivola sul sedile e colpisce la parte im.
bortita dello sterzo le cui razze si pie
gano. Dal canto suo la colomna si schiac-
cia, in linea com la compressiong eser-
citata dal corpo del guidatore, mentre

dal mozzo,
della Vauxhall: Ia

ha solo plegato [l volante.
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In alto: il plantone dello sterzo Ford sl &
bloccato ¢ 1l tore ha spinto la razza gin
to: il piantone dello sler;:

compressione deriva
un urto alla base del plantone ¢ il guidatore

S L g ";’muu i —

ella sicurezza

2 cura di PIERO CASUCCI

la corong rimane intarta ripartendone il
carico.

Come giustamente mette in risalto
Autocar, le normte americane sul mo-
do con cui condurre § « test » vanno so-
stanzialmente rivedute ¢ correlte, poiché
¢ evidente che cido che funziona in labo-
ratorio nom sempre pud funzionare nel-
la realtd,

Indossare sempre le cinture:
lo consiglia anche il giudice

Chi non fa uso delle cinture di sicu-
rezza rischia una decurtazione del risar-
cimento danni anche quando ha ra-
gione?

Il caso & tormato di attualité in In-
ghilterra nel novembre scorso in se-
guito alla sentenza promunciata da un
giudice che, in effetti, ha dedotto il
15% dalla somma di risarcimento pre-
visia in gquanio la vittima maggiore del
sinistro non indossava la cintura. Pro.
tagonista dell'incidente, una signora di
19 anni che sedeva in macchina accanto
al marito. Quest'ultimo era al volante.

Poiché il tragitto sarebbe stalto bre-
ve né la signora né il marito facevano
uso della cintura, ma a un certo punto
il loro mezzo entrd in collisione fron-
tale con un altro provemiente in senso
opposto. La donna riportd ferite di una
certa gravitd, e poiché la colpa dell'al-
tro automobilista é stata provata, il ri-
sarcimento non era in discussione, 1!
giudice, perd, ha ritenuto di ridurlo nel-
la misura indicata, ¢ questa decisione
non manchera di influenzare le altre
cause di questo stesso tipo, nonostante
il fatte che in Inghilterra 'uso delle
cinture non sia ancora obbligatorio. Il
principio cui si ¢ ispirato (I magistrato
inglese ¢ che, nel caso specifico, la don-
na non ha fatto tutto il possibile per
proleggerst

Tuttavia mon passerd gran lempo ¢
anche I'Inghilterra si allineeréd con gli
altri Paesi, ove indossare le cinture @ ri-
chiesro per legge. Parlandone recente-
mente ai Comuni il Ministro dei Tra-
sporti britannico Mulley ha detto che
nel 1973, 41.000 persome somo morte ©
rimaste gravemente ferite in Inghilterra
in incidenti stradali mentre si frovavano
sedute in wno dei sedili anteriori di
un'automobile o di un mezzo da traspor-
to leggero (la cifra comprende, eviden.
temente, anche i guidatori), Sebbene il
90 % dei veicoli coinvolti fossero dotarf
delle cinture, solo meno di un terzo de-
gli occupanti le indossava.

Si ritiene, afferma Mulley, che le colli.
sion{ frontali costitwiscono i tre quarti
degli incidenti stradali ¢ { tamponamen-
ti meno di un decimo, Servendosi delle
cinture il rischio di rimanere uccisi o se-
riamente feriti in wun incidente stradale
potrebbe essere ridotto del S0 %.

Mulley ha ammesso agpertamente che
l'ultima campagna per convincere gli au-
tomobilisti a compiere « queslo piccolo
arto di umilta ¢ di prevengione» (¢ co-



Visioni cosi spaventose sembrano, anzi sono, in declino: par

e

che il calo

delle sciagure sia merito delle difficoltd circolatorie causate dal caro benzina
e dal limiti di velocith, ma soprattutto dalla maggiore prudenza dei guidatori.

slala n“('\,'ulk'n.'l""' di 3
re) ¢ f
appena
RO lornale cor
gandole
dossare »

stata wun rotale fallimer
chiusa la campagna le cose 30-
¢ prima. « Solo obbli

ha detto, si riuscira a farle in

poiché

Nuovi ritocchi ai limiti di velocita
negli Stati Uniti e in Inghilterra

(i primo impalto ¢omt la ¢ni

ha avulo per

le ridugi

merge
com’e
dei limitd
fvanoe gid
esiste-

zione ha

corise

uMg senst

- | » Is ~ »
va. /] migiioramenio

quasi ovungue delerminagto wn ritocco
del limite stesso, ma non negli Stati
Uniti e in Inghilterra, Nel primo Paese

dicembre scorso @ 0 s0 che

d plafond di 55 miglia

(poco e di N

km ['ora), istitwito per ollenere un n
nor conswmo di bengina, venga mante-
nuto permanentemente, In precedenza
negli Starg la velocitga massima

conseniila

novt era la stessa ovungue
¢ ogni{ Stato & sovrano in malteria,
ma in media essa s
mente sulle 70 mig
I'ora), Se ¢ srato deciso di mantenere
limite ridolto & perché esso ha anche
fatto risparmiare molite vite umane

In Inghilterra, pure dal

JCOrso, non & pik possibile
70

ge 1eral
112
iie

{ aggirava
a orarie

m

dicembre
viagglare a
miglia 'ora sulle strade ordinarie. Si

dovra bensi tenere una velocitd massima
di 50 miglia (circa 80 km l'ora); sulle
ordinarie a doppia can

¢ sralo fissato in 60 miglia (circa 96 km

piara o limile

{'ora), mentre suile autostrade rimane
di 70 miglia (112 km orari)
Apparentemente | ( ¢ pura-

mente df rafl

10 351 sostiene che la riduzione

loci1d fard risparmiare 225

in guan.
della ve
milioni di [i-
ma Quesia te
resmne-

carburante l'a
stenuia dal governo, viene
commercianti
otti petroliferi la Quale affer-
e il risparmio si sarebbe avuto so-
limire fosse stato abbassato nel
wtostrade, Sulle srtrade

imposto — fa rilevare l'associa
zioneg in parola — corrisponde alla velo-
citd alla quale rutti gli automobilisti

procedono normalmente

y .
ilassociagone fra ¢

ordinarie

Netta flessione deg!

incidenti stradali in Italia

Si sperava che a causa del rincaro del

prezzo della benzing e del divieto ma-

teriale di circolazione (in periodo di aw-
sterit@d) i numero degli incidenti stra-
dali, dei ¢ dei feriti mostrasse,
finalmente, wn'inversione di tendenza

Cost ¢ imfartis

La rabella che pubblichiamo sorto ne
fa fede. A rtutio settembre, compreso
ciod il periodo classico deile vacanze (le

cifre ag si fermano a questa
dara), si ¢ avuto — nel 1974 un cal
sensibile in ognuna delle tre voci. rispel
to agli anni precedenti

Perd non ¢ ¢ card facile capire
la vera ragione di Questo atleso fem
meno: se ciog attribuirlo alla mi
colagione o al limite di velocitéd 0 a en
trambi { fatiori, oppure addiritiura ol
miigliorato comportamento del guidatore
iraliar
a di fatto che rispetto

0rne

non

no avuli, nel 1974, ben 35.780 incident; ¢
1031 morti in meno. Rispetto al 1973
X0.354 feriti in meno (U riferimento &

staro fatto con gli anni recor

Citare semplicemente delle cifre
poco. Se perd ci si sofferma a pemsare
che decine di migliaia di persome hanno
evitato di finire in ospedale ¢ probdadi
menie il dramma di una lesione
manente, §l vantaggio

reale dovul

flessione del solo numer d feritf
mmenso,

Ecco a comfro mitraran al
periodo gennaio-sel! g fre rela
tive agli witimi cingue ann

Incidenti mort | ferith
1970 228 .50% 7.455 171844
e 4
"wn 231.345 T.440 182.507
1972 | 4. B.104 202.406

-3 AN | -, ==
1973 246178 8043 | 20420
*

1974 211701 7073 | 173.836




NOTIZIK DEL MESEK

Nella Rubr lo smog
blocca il traffico

A Recklinghausen, una clttadina della
Rubr (Germania), lo smog provocato dal
fumi delle industrie ha ragglunto Hvelll
tall per cul In certe ore si ¢ costrett!
a proibire il traffico motorizzato, per
evitare che | gas di scarico dei motori,
sommandosi a quelll delle Industrie, ren.
dano impossiblie respirare, I motorfzzatl,
in scguito a tali disposizionl, non pos
sono circolare dalle 6 alle 10 ¢ dalle 16
alle 20: in tali ore | tedeschi sono co-
strettl a muoversl tuttd quanti a pledi.

CINTURE DI SICUREZZA:
IN FRANCIA OBBLIGATORIE
DI NOTTE IN CITTA'

nounclate poco tempo fa dall'attivo

Christian Gérondeau, delegato alla si-
curezza stradale, due nuove misure di sicu-
rozzn SONO entrate In vigore In Francia, Si
tratta dell estensions dell'obbligo della cin-
twra di sicurezza In Citth tra le ore 22 @
le 6 Questa disposizione & valida per
le vetture entrate In circolazione dopo |l
1° aprile 1970. La seconda misura concerne
'obbligo del casco per | motociclisti: con
duttori @ pPasseggen devond portario den-
tro & fuorl gli agglomeratl urbani

PUNITO DALLA LEGGE
CHE AVEVA VOLUTO

ord Marples, che, sotto | fumi dell'al-
L cool, era passato con il semaforo rosso
a Chelsca, ¢ stato condannato a 45 sterli-
ne di ammenda ¢ ol ritiro cdella patente per
un anno. Da notare che Lord Marples, un
vecchio ministro inglese, dodici anni fa,
quando era al Trasportl, introdusse In In-
ghilterra la prova di alccolemia, che gl
ha glocate ora |l brutto tiro

2.000 MORTI DI MENO
SULLE STRADE FRANCESI

Dg-em. a mortl In mero sulle strade fran-
cosi: guesto & il risultato (favorito evi
dentemente anche dal limiti di  velocith
e dalla contrazione di traffica) della lotta
contro gl incidenti stradali annunciato da
Christian Gérondeau delegato per la sicu-
rezza stradale in Francia. « M 1974 — ha di-
chiarato Gérondeau — 8/ chiuderd con un
Bilancio di 13500 morti, ancora ben pesan-
te, ma con un guadagno o 2000 vite umane
suwl 1973, | guidatori francesi — ha aggiun
to == meritano del compliment. ln meno oy
due anni i loro comportamento sulle strade
¢ profondamente cambiato. Nellinsieme gl
sutomobilisti 8! pwd dire slano passati dal-
ladolescenza allfetd adulta. Le misure de-
cise dal potere pubbiico sono state com-
prose e acceltate ed & questo che of ha
fatto risparmiare rumercse vile wBANe »

Cavallo invece di benzina

S| DIFFONDE ALL'ESTERO
LO SCHEDARIO DELLE
INFRAZIONI

I Ministero belga del Trasporti adotterd
' per Il 1975 il principic della carta di
« cattiva condotta = per gll  sutomobilist
colpevoll di cattive guida, Come gia avvie-
ne per | tedeschi ocoidentali e | glappo-
nesi, gll automobilisti belgi riceveranno un
tesserino, dove, a seconda dells naturs
delle Infrazionl a lorc contestate, appark
ranne unoe ¢ pit fori. Un certo numero di
buchi comporterd dapprima lammends ¢ pol
Il ritico della patente

PER LA NORVEGIA PETROLIO
ASSICURATO SINO AL 2000

‘era del petrolio per quanto riguarda la
L Norvegis dovrebbe essere assicurata
no all'annc 2000. Oltre ai glaciment: gk
scoperti & prevedibile che altri ne esista-
no 8 sud cel 52° parallelo ¢ non & detto
che la zoma petrolifera finisca a gquesto
paralielo, M. Johnson, direttore della com-
pagnia norvegese Statoll, ha afMfermato che
non esiste alcuna ragione per ridurre "at-
tuale tasso di produzione tanto piu che
con il 1977 avranne Inizio le perforazionl
a nord del 62° parallelo. In base al glaci-
mentl gid trovatl e ad altri scndaggl ef-
fettuati, sempre nel Mare del Nord, si r-
tiene sl potrd ricavare petrolic anche molto
oltre 'anno 2000

Forse impleghera plh tempo nel disbrigo delle sue faccende, ma, avendo sostituito il
4

cavallo a

motore, il signor Gert Ellermann di Clmmnmmnmnh) non si preoc
cupa pla del rincaro della benzina, della tassa di circolaz

, ¢ di tatte le compli-

cazioni che il circolare In auto portano. E' un sistema per sottrarsl ai problemi
della circolazione motorizzata, ma pochi possono permetterselo: i pochl che non
credono che Il tempo sia denaro.




Quando si esagera...

La prudenza non ¢ mal troppa, dice un antico adagio, ma forse anche gli adagi, per
antichi che siano, qualche volta sbagliano: sembra che di tale sbaglio dia prova questo
complesso di semafori posto all'incrocio della Passauer Strasse con la Albert Rosshau-
pler (Monaco-Obersendling). Nella foto sl possono contare 14 semaforl, ma ve ne sono
altrl tre in quellincrocio, che gul non sl vedono: un profluvio di cristalli che si
accendono ¢ si spengono in una girandola di colori diretti alle macchine, al tram,
al pedoni... Come risultato pare che molt! automobllistl, glunti al turbinoso incrocio,
scendano dalle vetture per studiare accuratamene il da farsh: Veccesso di misure
prudenziali sembra proprio ottenere gul risultati oppostl a quelll volutil... quindl si
pud concludere che « talvolta la prudenza & troppa ».

® La Scuola tallana Aerotecnica, con unce
sude per Mltalia centro-setiantrionals
tova (via Corrado 48
Istitwito cor rimestrall
g/ ftecy laudhator
(frequentabili nel glorni
meanica matling) apertl a utt
blano compiu { 14° anno d
Perslo Il 48°, Linsegnamenio viene impartes
su motori a scoppio, Diesel e a reazione
A

corso v

clalizzazio

® La Luces inglese e
VEBA hanno lirr
la Lucas acquisisce
aricoerio che ls DBA «
esel S A la fabbrica

e Diesel ir

‘s societa francese
ur acc > i Dase &

gl sistemi d invezic
qQueosta operazione & Lucas rafic
posizione di leader 3w

dell attrezzatura per mo

® Un libro che ha tutte le ¢
per diventare una plocofa en
pneumatic per la vasta cerch
tarl O avtomodili 0 epoca ¢ stat
1o delia Duniop, che attvalments o
duce una gamma o 32
di gomme per & veterane. Si chlame
| Lbro del preumaticl ed ¢ e
tage Tyre Supplies Lid. di Lon

Der Co
per ©

dimeisic cCivearse

® Una giuria spagnola di 32 gic
cializzati ha eletto « veltura delVanne « 1974
fa Simca « 1200 LS », ls versione dells « 1100
LS « costruita dalls Chrysler Espafia. Stan
do al riswitati della votazione le Q.
apprezzate ¢ Questo modello sarebbders la
Sun tecnoliogia @ le suwe presiazior

® Nella Germania Occicdentale i calcola
ghe Il % delle stazioni di servizio sla gla
fMtrezzata & self-service. Benché installs-
Zione 4V una stazione self-service costi tre
) di piv o na convenzionald sembra
il rendime 8 sSpesa

ne Olusti

® Lo Rensult s interessa

sstato una

ruole »
200 aver & one del
M no 'l
Gltare, la |

stare

controlio celia V
T francese di ¢
® La produzione mondiale o/ petrolio greg
WO & aumentats del 1974 rigspelto
al 1973, raggiungendo Il ivelo di 567 m

ani o) bavili 8l glorng

olox
omotord

condo
che ¢

al 1980, o
. automobill,
ure ¢ ad ammac

v
e Obero venir Costruile con
materiall

® Srephen Salter, dellrUniversitéd

sne che o©on
lleggiant s
sfruttare

aCPos

i 0 prociurre
® La Ford itallana ha

ermedio = per far
genze della suva
Jotio ls pevcorrenta
erroneamente ad allun

normali .'.vg,' and.
iafla Casa. Quest
Che compronde op
0 della carburazions

meccanc gonevale, viere efed
LPE L Ca, CON un Costo ¢
manodopers tecnici delle Ford

raccomancdanc di effeltuare certe wverifiche
ttuzion Indipendend
$0 JdalVulrimo
se/ mes e dal ch

tem

Il trasmettitore in testa

Alle pattuglie della Polstrada Inglesi vie
ne dato in dotazione un particolare casco
in cul ¢ incorporato un trasduttore, gra-
zie al quale 'ngente pud sempre ricevere
¢ trasmettere comunicazioni, senza stac-
care le mani dal manubrio: basta prema
un pulsante (vicinissimo al manubrio
stesso) ¢ | contattl sono stabllith. I minu-
scolo apparecchio (microfono ¢ aurico-
lare) pesa meno di 3 grammi, ed ¢ cosl
piccolo da trovare sistemazione sotto Ia
fodera del casco.

La « milie volti »

Questa strana  automoblle ¢, natural
mente, la « Maggiolino ». Questa « Fre.
goll » a quattro ruote ormal non ci sor
yrencle piiy; sappiamo che sempre pia
requentemente ¢l apparird In nuove ve.
sti, con volto nuovo., Quante ne hanno
conosclute | nostrl lettort dl « Maggioll
no » truccate, abbigliate, mascherate nei
pita impensati modi?! Ecco qul una sua
ennesima metamorfosi che lascia dub-
biosi addirittura: qual ¢ il frontale
¢ quale la coda? Dove sarh Il motore?
In quale direzione la vettura si muove,
visto che | volantl sono due, ¢ due | gui-
datorl, e, naturalmente, gli uni In posi-
zione opposta agli altri? Chi voglia ri-
sposta a tall Interrogativi sl rivolga a
Rocky Aoki, proprietario del ristorante
« Beulhaua of Tokvo » dl New York.




